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Lausunto Valtioneuvoston selonteosta valtakunnallisesta
liikennejarjestelmasuunnitelmasta vuosille 2026-2037 liikenne- ja
viestintavaliokunnalle

Ita-Suomen maakuntaliitot, Etela-Karjala, Etela-Savo, Kainuu, Pohjois-Karjala ja
Pohjois-Savo, kiittdvat mahdollisuudesta antaa asiantuntijalausunto. Etela-Savon
maakuntaliitto toimii It&-Suomen maakuntien yhteistybalueen
puheenjohtajamaakuntana vuonna 2026.

Ita-Suomen erityispiirteet, tilannekuva sekd merkitys Suomen elinvoimalle ja
kilpailukyvylle tunnistettava paremmin

Liikenne 12-suunnitelmassa on kuvattu hyvin tiiviisti Ita-Suomen erityispiirteita. Ita-
Suomi on kuitenkin kuvausta selvasti monipuolisempi myds koko Suomen kannalta
tarkeiden elinkeinoalojen osalta. Suunnitelmassa ei myodskaan ole tunnistettu
muuttunutta logistista toimintaymparistéa ja muuttuneita kuljetusvirtoja, joista johtuvia
[t&-Suomen liikennejarjestelman kehittdmistarpeita ei mydskaan nay suunnitelman
tavoitteissa eikd toimenpiteissa.

[td-Suomi muodostaa laajan, harvaan asutun, harvan paavaylaverkon ja pitkien
etdisyyksien seka vesistdjen pirstoman aluekokonaisuuden. Alueen
liikennejarjestelma palvelee samanaikaisesti:

o asukkaiden arjen liikkumista, tydssakayntia ja palvelujen saavutettavuutta
raaka-aineisiin ja luonnonvaroihin perustuvaa vientiteollisuutta (ml. matkailu)
henkil®- ja tavaraliikennetta palvelevien matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta
seka huoltovarmuuden ja kokonaisturvallisuuden edellyttamia yhteyksia

e rajaturvallisuutta ja sotilaallista likkuvuutta.

Oman erityispiirteensa Itd-Suomen liikennejarjestelmaan tuo Saimaan
sisavesiliikenne, jonka rooli Kaakkois-Suomen metséteollisuuden
raakapuukuljetuksissa on kasvanut ulkomaan tuonti- ja vientikuljetusten loppumisesta
huolimatta. Suunnitelmassa tulee tunnistaa nykyistd selkedmmin sisavesikuljetusten
merkitys osana Ita-Suomen liikennejarjestelmaa ja esittda toimenpiteita, jotka
mahdollistavat kuljetukset myos tulevaisuudessa. Suomen metsateollisuuden
raakapuusta kaytetaan lahes neljannes Etela-Karjalassa, joten Saimaan vesiliikenteen
merkitys koko Suomen metsateollisuudelle on huomattavasti suurempi kuin
selonteossa kaytetty maare "vahainen”.
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Perusvaylanpidon rahoitus nostettava korjausvelkaa vahentaville tasolle
valittomasti

Perusvaylanpidon rahoitustasoa on nostettava, jotta tie- ja rataverkon kunto voidaan
turvata myds vahaliikenteisella verkolla. Nykyinen rahoitustaso, eika suunnitelmassa
vuosiksi 2030-2037 esitetty rahoitustason nosto riitd estdmaan korjausvelan kasvua.
Suunnitelman mukainen rahoitustason nosto hidastaa korjausvelan kasvua, mutta
suunnitelmakauden loppuun tultaessa vaylaverkon korjausvelka kasvaa kuitenkin noin
6 miljardiin euroon (vuoden 2025 lopussa n. 4,3 mrd. €). liman perusvaylanpidon
rahoitustason merkittdvaa nostamista vaylaverkon rapautuminen jatkuu, mika
heikentdd Suomen kilpailukykya seka lisaa kuljetusten ja likkumisen kustannuksia.
Perusvaylanpidon rahoitustaso on nostettava korjausvelkaa vahentavalle tasolle
valittémasti.

Ita-Suomen rataverkon toimintavarmuutta vahvistettava

Suunnitelmassa ei ole tunnistettu Karjalan ja Savon ratojen kasvaneita kuljetusmaaria
ja siitd johtuvia parantamis- ja kehittdmistarpeita. Karjalan ja Savon radalla on
kaynnissa ja/tai suunnitteilla parantamiskohteita, mutta ne parantavat ratojen
valityskykya vain pistemaisesti. Karjalan rata (Luumaki-Joutseno ja Imatra-Joensuu) ja
Savon rata (Kouvola-Kontiomaki) ovat yksiraiteisia, mikd on koko Suomen
rataliikennejarjestelman toimintavarmuuden kannalta kriittinen riskitekija liikenndinnin
liséksi huoltovarmuuden, kokonaisturvallisuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta.
Lisaksi Karjalan ja Savon radan valilla ei ole sdhkoistettya poikittaisrataa, mika myos
lisda koko Suomen rataverkon haavoittuvuutta hairiétilanteissa. Karjalan ja Savon
ratojen kehittamistoimet ja ratojen valisten poikittaisratojen peruskorjaukset ja
sahkdistaminen on otettava suunnitelmassa huomioon koko Suomen
raideliikennejarjestelman toimintavarmuuden parantamiseksi.

Itd-Suomen TEN-T kattavan verkon kytkeytymistd Euroopan laajuisen
liikenneverkon ydinverkkoon ja lilkkennekadytaviin tulee maaratietoisesti kehittaa

Merkittava osa Ita-Suomen paavaylista kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon. TEN-T-
verkon kehittamisesta on Liikenne 12-suunnitelmassa selkeasti linjattava, etta
kattavan verkon kytkeytymista ydinverkkoon ja ydinverkkokaytaviin parannetaan.
Taman tulee nakya paitsi kansallisesti, mutta myés Suomen EU-vaikuttamisessa ja
EU-rahoitushauissa. Kattavan verkon maanteiden ja ratojen kehittdminen parantaa
merkittavalla tavalla It&-Suomen saavutettavuutta ja kansainvalisia yhteyksia myds
l&nteen, luoteeseen ja pohjoiseen.

Alueiden kolmen tunnin saavutettavuus ja lentoasemaverkosto turvattava

Ita-Suomen maakuntaliitot pitavat tarkeana, etta alueiden ja paakaupunkiseudun
valinen kolmen tunnin saavutettavuustavoite sailyy liikennepolitikan ohjaavana
periaatteena. Itd-Suomessa tavoite ei toteudu ilman toimivia lentoyhteyksia.
Lentoasemaverkoston kehittdmista koskevissa linjauksissa tulee varmistaa, etta
alueelliset lentoasemat sailyvat osana Finavian lentoasemaverkostoa myds nykyisen
hallituskauden jalkeen. Lentoasemien merkitysta tulee tarkastella osana
valtakunnallisesti merkittavan liikkennejarjestelman toimivuutta ja osana matkaketjuja
seka alueellista saavutettavuutta ja kilpailukykya.

Viestintaverkot rakennettava kattaviksi ja toimintavarmoiksi

Toimivat ja nopeat mobiiliverkot seka kiinteat laajakaistayhteydet ovat osa
likennejarjestelman peruspalvelutasoa, ja niiden on pystyttava vastaamaan
digitaalisten palveluiden kasvaviin vaatimuksiin. [t4-Suomessa on edelleen
huomattavia puutteita mobiiliverkkojen toimivuudessa ja peitossa seka kiinteiden
laajakaistayhteyksien saatavuudessa. Heikosti toimivat yhteydet aiheuttavat haittaa



Jakelu

[td-Suomen elinkeinoelamalle. Toimivat yhteydet ja digitaaliset palvelut ja niiden
kehittdminen on kustannustehokas keino vahentaa fyysisen liikenteen tarvetta ja tukea
alueellista tasa-arvoa ja alueiden elinvoimaa. Viestintaverkkojen osalta ei voida tyytya
olemassa olevien verkkojen ja palvelujen varmistamiseen, vaan resursseja pitaa
osoittaa yhteyksien maaratietoiseen kehittamiseen.
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