Itaradan suunnittelu etenee — Savon ja Karjalan ratojen suunnittelu on
kdynnistynyt

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Liikenne 12) on linjattu, ettd Suomen nykyista
rataverkkoa kehitetdan ja tarkeiden Savon ja Karjalan ratojen kehittamista jatketaan osana Itarata-
kokonaisuutta. Valtioneuvosto paatti 28.10.2021 Itdarata-hankeyhtion perustamisesta ja osallistumisesta
sithen 51 %:n omistusosuudella. Muut osakkaat ovat 24 kaupunkia ja kuntaa seitsemadn maakunnan
alueelta. Itdrata-hankeyhtio perustettiin 28.3.2022, jonka jalkeen se aloitti toimintansa yhtena kolmesta
suurten ratahankkeiden suunnittelua edistavasta hankeyhtiosta Suomessa.

Itarata-hankeyhtion osakkaat ovat sitoutuneet taloudellisesti rahoittamaan suunnittelun
rakentamisvalmiuteen saakka. Itdrata on paatetty suunnitella Porvoo-Kouvola-linjauksen mukaisesti.
[tarata-yhtion tavoitteisiin osakkaiden lisdksi ovat sitoutuneet kaikki itdisen Suomen maakuntien liitot.
Itarata palvelee koko itdistda Suomea seka Savon radan etta Karjalan radan vaikutusalueella. Itdrata on
kotimaan ratakehittdmishanke, jonka merkitys on muuttuneessa geopoliittisessa tilanteessa kasvanut koko
Suomen kilpailukyvyn ja huoltovarmuuden kannalta.

Savon ja Karjalan radoilla on paljon korjausvelkaa ja jalkeenjaaneisyytta, lisdksi yksiraiteisuus ja
liilkennepaikkojen pitkat valimatkat aiheuttavat valityskyky- ja muita ongelmia. Itdisen Suomen viisi
maakuntaliittoa ja Itd-Suomen neuvottelukunta ovat jo vuosia tuoneet esille tarpeen molempien ratojen
parantamiselle, nopeuttamiselle ja kehittamiselle. Vaylavirastossa onkin parhaillaan kdynnissa molempien
ratojen tarveselvitykset, joiden pohjalta priorisoidaan ratojen kehittamispolkujen ensimmaiset
suunnittelukohteet. Tarveselvitysten lopulliset tulokset ovat kaytettavissa maaliskuussa 2023. Todettakoon,
etta Savon ja Karjalan ratojen parantamisen kaynnistamiseen on varauduttu seka valtakunnallisessa
vaylaverkon investointiohjelmassa etta Vaylaviraston suunnitteluohjelmassa.

Paijat-Hameen liiton seka Lahden ja Heinolan kaupunkien toimeksiannosta on konsulttityona laadittu
“Selvitys idén suunnan raideyhteyksistd”. Lokakuun 11.pdivana julkistetun selvityksen lopputulokset
erityisesti niin sanotun ”Savon oikoradan” (Lahti-Heinola-Mikkeli) osalta herdttavat monia kysymyksia.
Selvityksen laadinnan aikana ei ole tehty yhteistyota eika ole ollut vuorovaikutusta Savo-Kainuun eika
Karjalan maakuntien kanssa. Selvityksessa ei ole mydskaan nahty tarpeelliseksi ottaa huomioon Itdrataa
koskevia valtakunnallisia paatoksia, toimintansa kdynnistanytta hankeyhtiota eika itdisen Suomen
maakuntien pitkaaikaista yhteistyota Savon ja Karjalan ratojen kehittamisessa.

Selvityksen mukaan tavoitteena on, etta “itddn suuntautuvan raideliikenteen on jatkossakin kuljettava
Lahden kautta, ja Heinolan kautta kulkevan oikoradan tuomat hyédyt ja raideliikenteen mahdollisuudet on
hyvé pitdd avoimena”. Selvityksen todetaan liittyvan suunnitteilla olevaan Itdrata-hankkeeseen ja siind on
oletettu, ettd Porvoo-Kouvola-oikoradan valmistuttua junaliikenne Helsingista itaan ei enda kulkisi Lahden
kautta. Selvitys on tilattu toimeksiantajien edunvalvonnan ja vaikuttamisen materiaaliksi.

Paijat-Hameen selvityksen ”Savon oikorata” Lahti-Heinola-Mikkeli ei sisally mihinkdan pitkan aikavalin
valtakunnallisiin liikennejarjestelman tai raideliikenteen kehittamissuunnitelmiin. Paijat-Hameen ja Etela-
Savon maakuntakaavojen ratalinjan ohjeelliset linjaukset eivat perustu taman padivan vaatimusten mukaisiin
riittaviin eika ajantasaisiin selvityksiin. Jatkossa ratalinjausten osoittaminen maakuntakaavoissa edellyttaa
selvitysten lisdksi useita suunnittelu- ja hankeprosesseja. Nain ollen selvityksen toteamus, etta Lahti-
Mikkeli-oikorata olisi nopeammin toteuttavissa kuin Itdradan Porvoo-Kouvola-linjaus, ei ole suinkaan
oikeaan tietoon perustuva johtopaatos.

Paijat-Hameen selvityksessa on tarkasteltu henkildliikennetta. Itdisen Suomen tavoitteena on
henkiloliikenteen lisaksi tavaraliikenteen kehittdminen Savon ja Karjalan radoilla, mikd on ensiarvoisen
tarkeda Suomen viennin kannalta merkittavien yritysten raaka-aine- ja tuotekuljetusten turvaamisen
nakokulmasta. Selvityksessa esitetyt eri linjausvaihtoehtojen hinta- ja teoreettiset matka-
aikasaastovertailut on esitetty tarkoitushakuisesti ja osittain harhaanjohtavasti tukemaan selvityksen



tilaajien tavoitteita, jotka liittyvat Lahden aseman turvaamiseen ja Heinolan henkildliikenteen avaamiseen.
Esitys "Savon oikoradasta” ennemminkin antaa taysin vaaradn kasityksen itdisen Suomen rataverkon
kokonaiskehittamistarpeista ja Savon radan kehittdamissuunnitelmista kuin parantaisi Savo-Kainuun
kokonaisvaltaista henkil®- ja tavaraliikenteen saavutettavuutta.

Itdinen Suomi jatkaa yhtendisena Savon ja Karjalan ratojen kehittdmista seka Itdrata-hankkeen edistamista
pitkaaikaisten tavoitteidensa ja valtakunnallisten iddn suunnan raideliikenteen kehittamispdatosten
mukaisesti. Pdijat-Hameessa laaditussa selvityksessa ei ole esitetty mitdan sellaista, joka antaisi aihetta
aiempien paatdsten muuttamiseen. Raideliikenteen kehittaminen on pitkdjanteista ja johdonmukaista
keskindiseen vuorovaikutukseen perustuvaa ylimaakunnallista yhteistyota. N&in on itdisessa Suomessa
toimittu ja tullaan toimimaan jatkossakin.

(allekirjoitukset: Eteld-Karjalan, Eteld-Savon, Kainuun, Pohjois-Karjalan ja Pohjois-Savon
maakuntahallitusten puheenjohtajat ja maakuntajohtajat)



